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RFI לעצירת רכב מתפרץ- מענה לשאלות הבהרה
1. להלן מענה לשאלות הבהרה שעלו במסגרת הליך הRFI:
	מס"ד
	שאלה
	מענה 

	1
	התקנים הבינלאומיים לעצירת רכב מתפרץ  המאומצים בארץ על ידי גופי הביטחון כנגד איום רכב מתפרץ הינם תקנים לעצירת משאית במשקל 7.5 טון ב-64 קמ"ש.
פירוט התקנים:IWA 14-1:2013 V/7200 (N3C)/64/90:29, PAS68:2013 V/7500(N3)/64/90:28:2, Barrier Rating C740/7200-Penetration Rating P3
השימוש בתקן אחיד שמאושר על ידי גורמי ממשל בארץ ובעולם יקל על שימוש ועיגום משאבים וסטנדרטיזציה כך שמחסום שרכש גוף אחד יתאים למחסום שרכש גוף שני הן בתקנים והן ביכולת השימוש. אנו ממליצים לאמץ את התקנים הנ"ל כפי שאימצו גופי ממשל וגופים מנחים. מתוך 17 אירועים רבי נפגעים בעולם המוכרים כפגיעות טרור רק באירוע אחד נעשה שימוש ברכב הקטן יותר ממשאית 7.5 טון.
	הבקשה מתקבלת, ראו עדכון במסמך RFI.


	2
	התקנים הבינלאומיים לא בוחנים התנגשויות במהירות של 70 קמ"ש אלא 64 קמ"ש- נא לתקן.
	הבקשה נדחית.  

	3
	100 מטר חדירה זה מרחק עצום. התקנים הבינלאומיים מתירים במקסימום 30 מטר חדירה. מעבר ל-30 מטר הרכב בדרך כלל נפרד מהמחסום כך שהחיכוך ותוואי הדרך מפרידים את הרכב מהמחסום והמחסום מוסט הצידה או נתקע ומתפרק והרכב ממשיך לנסוע ולא עוצר. ומכיוון שבכל מקרה התקינה הבינלאומית מאפשרת עצירה עד 30 מטר ולא ומעבר לכך, מחסום בעל יכולת עצירה למרחק של 100 מטרים לא היה מאושר ולא יהיה תקני וכמובן יגרום לנפגעים רבים בטווח העצירה הגדול. אנו ממליצים להיצמד לתקנים הבינלאומיים של משאית 7.5 טון ב-64 קמ"ש.
	נושא מרחק העצירה גוזר את טווח הביטחון שאנחנו מייצרים אחרי המחסום ותלוי רק בנו ולכן נאפשר עד 100 מטר בשלב זה.

	4
	האם ליצרן המערכת חייב להיות תקן ISO המאשר יצור מחסומים? לדעתנו דרישה זאת  חיונית מכיוון שזאת  הדרך להבטיח שהמוצר שנבחר הוא המוצר שמסופק ביצור סדרתי (קיימים מקרים של חקיינים ומעגלי פינות בשוק העולמי שבודקים דגם אחד ומייצרים דגמים דומים, ולכן מערכת אבטחת איכות איזו 9001 רלוונטית למחסומים מחייבת בקרה בתהליך ומבטיחה ללקוח מוצרים איכותיים ובדוקים בלבד.
	נושא התקינה בהליך הייצור ייבחן במסגרת הליך תחרותי וככל שמשטרת ישראל תחליט לבצע זאת.

	5
	בפרק 3.5 "מידות ומשקלים" לא התייחסתם למשקלים, מקובל בעולם משקל מקסימלי של יחידה מודולארית בודדת של עד 30 ק"ג ליחידה בשל הנחיות ארגוני עובדים למשקל מקסימלי לסחיבה של אדם (בדומה לתקן מקסימלי למזוודה במטוס), נבקש לוודא כי גם בRFI- זה המשקל המקסימלי הינו 30 ק"ג. נקודה נוספת, מחסום המורכב מיחידות כבדות יהיה בעל משקל עצמי גבוה ויקשה על המפעיל לפתוח ולסגור את הדלת באמצעות מערכת הגלגלים.
	אכן פרמטר המשקל הינו חלק מהפרמטרים שייבחנו במסגרת RFI זה, נקבל את כלל ההצעות ונבין מה האפשרויות שעומדות בפנינו.

	6
	לדעתנו  יש חשיבות רבה לייצור תוצרת הארץ ואספקת חלפים מייצור מקומי ובמהירות. לא ראינו פרק המתייחס ליכולת אספקה בישראל וזמני אספקה בעת חירום, מה מספר היחידות המינימלי שהמציע צריך להחזיק במלאי בארץ ומה קצב האספקה הנדרש?
	נושאים אלו ייבחנו במסגרת הליך תחרותי וככל שמשטרת ישראל תחליט לבצע זאת.

	7
	מה משך האחריות שנדרש לתת למערכת המסופקת?
	בשלב זה אין דרישה למשך אחריות. ראו עדכון במסמך RFI בנושא זה (סעיף 2.3.6).


	8
	לא ראינו פרק המתייחס לניסיון מקדים, לא למציע ולא ליצרן. נבקש לדעת מה תנאי הסף על פי כמות המחסומים שסופקו ומה מספר השנים המינימלית בניסיון באספקת מחסומים  שנדרשים גם מהיצרן וגם מהמציע בנפרד לרבות שנות ניסיון באספקה של מחסומים ניידים כנגד רכב מתפרץ בישראל.
	בשלב זה אין דרישות סף לנושא. סעיף 2.3.4 מגדיר הגשת מידע בנושא ניסיון מבצעי.



בכבוד רב,
שרית גבאי, מפקח
חו'    רכש    אג"מ
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	כתובתנו: משטרת ישראל, המטה הארצי, רח' בעלי המלאכה 41, א.ת. רמלה
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